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motor vehicles of all kinds 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen am Lenkrad angebrach- 
ten Beruhrungs-Sensorringschalter, der es ermoglicht, 
bei ausfallendem Fahrzeugfiihrer auf elektronischcm 5 
Wege, nachgeschaltete akustische und optische Warn- 
anlagen, sowie nachfolgend Motor-Stop und/oder Not- 
bremsvorrichtungen automatisch zu aktivieren und das 
Fahrzeug zum Stehen zu bringen. 

Die nachstehend beschriebenen Vorrichtungen er- 10 
moglichen es bereits den unkonzentrierten ubermude- 
ten Kfz- Fahrer und ggf. Beifahrer mit optischen und 
akustischen Signalen zu warnen und durch Selbstkon- 
trolle zum Pausieren in der Fahrzeugfuhrung oder zum 
Lenkerwechsel zu veranlassen. 15 

Es ist bekannt, daB Schienenfahrzeuge mit Sicher- 
heitsvorrichtungen nach dem "Todmann-Prinzip" verse- 
hen sind, wobei bei Nichtbetatigung eines Fahrpedals in 
regelmaBigen Abstanden o. a. Vorrichtungen eine auto- 
matische Notbremsung eingeleitet wird. Diese Systeme 20 
sind jedoch auf Kraftfahrzeuge aus Bedienungsgriinden 
usw. nicht ubertragbar. 

Bei unvorhergesehenem plotzlichen Ausfall des Kfz- 
Fiihrers durch Ohnmacht, Ubermiidung etc beschleu- 
nigt der willenlose Fahrer u. U. das Fahrzeug noch 25 
durch Abstiitzen des FuBes auf dem Gaspedal und das 
Fahrzeug wird zum unkontrollierten GeschoQ im Stra- 
Benverkehr. Auch ein vorhandener Beifahrer erkennt 
die nachlassende Konzentration oder den Ausfall des 
Fahrers oft nicht oder zu spat und kann von seiner 30 
Position aus die Bremsen schwer oder gar nicht bedie- 
nen. 

Bei Vorhandensein der in der Nachfolge beschriebe- 
nen Vorrichtungen kann der Beifahrer von seiner Posi- 
tion aus in einer Notsituation die Lenkung noch an den 35 
Speichen solange korrigieren, bis der automatische 
Bremsvorgang eingeleitet wird, ohne daB er seinen Bei- 
fahrerplatz verandern muB, um das Bremspedal zu beta- 
tigen. 

Nach dem Stand der Technik sind bisher Warn- oder 40 
Notbremsanlagen bei Kraftfahrzeugen nicht bekannt 
die den Fahrer bei nachlassender Konzentration oder 
Ubermiidung warnen und bei Totalausfail das Fahrzeug 
automatisch zum Stehen bringen. 

Voraussetzung fur die Durchfuhrbarkeit derartiger 45 
Anlagen ist der in der Folge beschriebene Erfindungs- 
gegenstand (Lenkrad-Sensorschalter) fur die Steuerung 
der entsprechenden im Prinzip bekannten und machba- 
ren Elektroniksysteme, sowie mechanischer oder hy- 
draulischer und pneumatischer Vorrichtungen. 50 

Die Aufgabe besteht darin, daB der Fahrer und ggf. 
Beifahrer bereits bei nachlassender Konzentration des 
Kfz-Fahrers optisch und akustisch gewarnt werden, der 
Motor abgeschaltet und bei Totalausfail das Fahrzeug 
automatisch zum Stehen gebracht wird. AuBerdem wird 55 
der Fahrer dazu angehalten, sein Lenkrad wahrend der 
Fahrt mindestens mit einer Hand stets korrekt zu halten. 

Die Losung der Aufgabe geht von der Oberlegung 
aus, daB jeder fahrttichtige Fahrer mit mindestens einer 
Hand sein Lenkrad im Griff hat und nur bei nachlassen- 60 
der Konzentration bzw. Obermudung die Finger vom 
unteren Teil des Lenkradquerschnitts (Abb. HI) lockert, 
einige Zeit lost und bei Totalausfail (Ohnmacht etc.) 
seine Hande vom Lenkrad fallen. 

Diese zwangslaufigen Reaktionen der Hande des 65 
Fahrers werden auf den Lenkrad-Beruhrungs-Sensor- 
schaher dadurch iibertragen, daB die beiden Pole (1) 
durch die Finger oder Hand des Lenkers nicht mehr 
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beruhrt, der Stromkreislauf (7) unterbrochen und die 
nachgeschalteten Warn-Notbremsvorrichtungen auf 
elektronischem Wege automatisch gesteuert und akti- 
viert werden. 

Diese Aufgabe wird bei einer gattungsgemaBen Ein- 
richtung durch die kennzeichnenden Merkmale des An- 
spruchs l,2und3gelost(Abb. I, II und III). 

Sofern der Fahrer das Lenkrad bei laufendem Motor 
nicht mindestens mit einer Hand (Finger) beruhrt und 
die Sensor-Pole (1) uberbriickt, wird der Stromkreis (7) 
unterbrochen. Nach kurzer Verzogerung wird iiber die 
Stromleiter (2), Kontaktschleifring (3) (auch Hupenring- 
kombination) und iiber Stromkabel (2) in der Lenksau- 
lenverkleidung ein kombiniertes Schall-Blink-Relais- 
Bauteil (4) im Armaturenbereich aktiviert und der Fah- 
rer gewarnt. 

Das Elektronikbauteil (4) beinhaltet Blinkgeber und 
Schallgenerator, dessen Warnsignale auch als gespro- 
chenes Wort iiber Mikro-Tonband abgegeben werden 
kann. 

Reagiert der Fahrer auch hierauf nicht, indem er sein 
Lenkrad anfaBt und somit die Pole (7) wieder uber- 
briickt, werden nach einem jeweils erforderlichen Zeit- 
abstand die Stromimpulse an die Motorabschaltung (5) 
weitergegeben. 

Vor allem bei schweren Fahrzeugen (Omnibussen, 
Tankwagen und Fahrzeugen mit gefahrlichen Lasten) 
ist die weitere Nachschaltung eines Bremsmagnetschal- 
ters (6) vorgesehen, der eine automatische Notbrem- 
sung hydraulisch oder pneumatisch etnleitet und das 
fuhrerlose Fahrzeug zum stehen bringt. 

Die einzelnen Schaltstufen der Verzogerung und 
Endabschaltstufe (z. B. bei Pkw — Mot-Stop oder 
Lkw = Notbremsvorrichtung) richten sich nach den je- 
weiligen Erfordernissen der Fahrzeugtypen. Das Kfz 
erhalt bereits durch den automatisch abgeschalteten 
Motor einen hohen Sicherheitsgewinn, 

Im Prinzip sind alle weiteren Elektronik- sowie me- 
chanischen, pneumatischen und hydraulischen Vorrich- 
tungen (wie Sensoren, Hupenring, Blinker, Summer, 
Motorstopschalter, Bremsmagnetschalter usw.) nach 
dem Stand der Technik in der Konstruktion bekannt 
oder zum Teil an den einzelnen Fahrzeugarten und -Ty- 
pen bereits vorhanden, oder konnen zusatzlich ohne 
groBere Veranderungen angebracht werden. Durch- 
fuhrbar ware auch die Steuerung des bekannten Stop- 
und Go-Systems durch den Lenkrad-Sensor. 

Ein weiterer Vorteil ergibt sich bei Vorhandensein 
der Motor-Stop-Anlage, daB bei verungliickten Fahr- 
zeugen, bei denen im allgemeinen der Fahrer das Lenk- 
rad nicht mehr in der Hand halt, der evtl. noch laufende 
Motor automatisch abgeschaltet und somit die Brand- 
gefahr reduziert wird. 

Patentanspruche 

1. Lenkrad-Beriihrungs-Sensor-Ring-Schalter fur 
Kraftfahrzeuge aller Art zur Steuerung von op- 
tisch, akustischen Warnanlagen und Notbremsvor- 
richtungen, dadurch gekennzeichnet, daB am 
Lenkrad von Kraftfahrzeugen, Schaltvorrichtun- 
gen zur elektronischen Steuerung von Warn- und 
Bremsvorrichtungen angebracht sind. Das Ausfiih- 
rungsbeispiel I, II und III zeigt, zwei Edelmetall-La- 
mellenringe (1), die dem jeweiligen Lenkraddurch- 
messer entsprechend, mit einer dazwischenliegen- 
den Isolierschicht, in Sandwichbauweise miteinan- 
der verschweiBt, einen Lamellenverbundring (1) er- 
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geben, der im unteren Teil des Lenkradquer- 
schnitts, je nach Durchmesser (7) bis zum Bereich 
(8) oder dariiber, im Kunststoffiiberzug eingegos- 
sen bzw. in eine Nute eingepaOt, nur an den AuBen- 
seiten des Lenkrades abschlieBend, oder abgerun- 5 
det geringfugig uberstehend freiliegen und am 
Lenkrad-Umfang zwei Sensor-Pole (7) bitden und 
an dem im Lenkrad eingelassenen Sensor-Ver- 
bundring zwei Stromleiter (2) angeschlossen uber 
die Lenkrad-Speichen zum Kontaktschleifring (3) 10 
an der Lenksaule fuhren. Diese Stromleiter konnen 
anstelle von Kabeln mit den Lamellen (1) aus einem 
Stiick gestanzt, im Lenkrad-Speichen-Kunststoff- 
uberzug bis zum Kontaktring (3) — auch Hupen- 
ring-Kombination — mit eingegossen und somit 15 
problemlos montiert werden. 

2. Lenkrad-Sensor-Ring-Schalter nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein (transparenter) 
dunnwandiger Kunststoff-Halbschalenring mit 
Speichenverbindung, in dem zwei Stromleiter-Pole 20 
(1) eingebettet sind und an der, dem Fahrer abge- 
wandten Seite (evtl. selbstklebend) der jeweiligen 
Lenkrad-Ausfuhrung angepaBt und an den Spei- 
chen befestigt ist Dieses weitere Ausfuhrungsbei- 
spiel eignet sich besonders fur die Nachrustung 25 
(ohne Abbildung). 

3. Lenkrad-Sensorschalter nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB uber stromfuhrende 
Leitungen (2) der Sensor-Schalter (1) mit dem im 
Armaturenbereich angebrachten Bauteil (4), (das 30 
den Sensor-Aktor, Blink-Akustik-Relais sowie 
Zeitschalter beinhaltet) und die jeweils nachge- 
schalteten Anlagen wie Motor-Stop (5), Magnet- 
schalter (6) und somit die vorhandenen oder zusatz- 
lichen hydraulischen oder pneumatischen Bremssy- 35 
steme steuert und aktiviert. 
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